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Von Luc Ewen

Luxemburg. Langfrislig gesehen ist
Luxemburg was die Verkehrssi-
cherheit angeht auf einem guten
Weg, allerdings gibt es einige Wer-
mutstropfen. So lasst sich die Bi-
lanz der Verkehrsunfille von 2020
gestern durch Mobilititsminister
Francois Bausch zusammenfassen.

Es sei wichtig, auch in Zukunft
die Verkehrsteilnehmer fiir das
Thema Sicherheit zu sensibilisie-
ren. Insgesamt weist die Bilanz 771
Unfille mit Kirperschiden auf.
Das sind 22 Prozent weniger als im
Vorjahr. 2020 gab es dabei 217
Schwerverletzte, das sind 13 Pro-
zent weniger als 2019, und 744
Leichtverletzte, was einem Riick-
gang von 29 Prozent gleich-
kommt. Anders sieht es dagegen
bei den Todesopfern aus. Deren
waren 2020 mit 26 vier mehr zu be-
klagen als im Vorjahr, wihrend die
Zahl der Unfille mit Todesfolge
um zwei auf 24 stieg. Bei zwei Un-
fallen sind im vergangenen Jahr
gleich zwei Menschen gestorben -
im Januar auf der A 6, als ein Last-
wagen auf ein Stauende auffuhr,
und bei einer Massenkarambolage
im Juli im Tunnel Gousselerbierg
auf der A 7.

Vergleicht man die Zahlen lin-
gerfristig, etwa ab 2013, so lasst
sich sowohl bei der Zahl der Un-
falle mit Todesfolge oder Schwer-
verletzten, als auch bei den jewei-
ligen Opferzahlen eine Tendenz
nach unten feststellen. Bei den To-
desopfern ist es ein Riickgang von
42, bei den Schwerverletzten von
31 Prozent. Im internationalen Ver-
gleich der Todesfille durch Ver-
kehrsunfille pro eine Million Ein-
wohner kommt Luxemburg inner-
halb der Europdischen Union so-
mit ins Mittelfeld, auf Platz 13.

Corona und die Verkehrssicherheit

Die Pandemie samt Lockdown und
Trend zu Home-Office habe sich
auf die Zahl der schweren Unfille
kaum ausgewirkt, so Francois
Bausch. Unfille mit Todesfolge
oder Schwerverletzten entstiinden
eher selten zu den StoRzeiten, so
der Minister. Im Stau auf dem Weg
zur Arbeit ereigneten sich eher
harmlosere  Auffahrunfille mit
Blechschaden als solche mit
schwerwiegenderen Folgen.
Allerdings, eine Auswirkung
gibt es dann doch: Wahrend der
Pandemie haben viele ihre Liebe
zum Fahrrad wiederentdeckt und
das zeigt sich auch in den Statisti-
ken. Zihlungen entlang der Fahr-
radwege hitten ergeben, dass es
einen wahren Fahrradboom gibt.
An einigen Stellen habe sich die
Zahl der Radfahrten verdoppelt.
Gestiegen ist so allerdings auch die
Zahl der Unfille. 2020 kamen drei
Radfahrer ums Leben, 35 wurden
schwer verletzt. Zum Vergleich:
Neun Autofahrer kamen ums Le-
ben und 98 wurden schwer ver-
letzt. Bei Fufgangern waren es vier
Tote und 32 Schwerverletzte.
Riicklaufig ist dagegen die Zahl
der schweren Unfille mit Motor-
radern, auch wenn die Zahl der To-
desopfer hier von vier auf sicben
gestiegen ist. 43 Schwerverletzte

Durchwachsene Bilanz

Zwischen 2013 und 2020 ist die Zahl der Verkehrsunfalle mit Todesfolge um 41 Prozent gesunken
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hat es in diesem Bereich gegeben,
im Vorjahr waren es noch 59, im
Jahr 2019 sogar 85. In diesem Kon-
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Zu hohe Geschwindigkeit
bleibt die Hauptursache fiir
Verkehrsunfille. 2020 wurde
sie bei neun Unfllen mit
Todesfolge und bei 61 Unfal-
len mit Schwerverletzten als
Hauptursache festgestellt.
Foto: Anouk Antony

text unterstreicht der Minister die
unternommenen Bemithungen, um
etwa Alleen zu sichern. 339 Biu-
me seien insgesamt hierzulande an
Straflenrindern entfernt worden
und viele weitere seien im Sinne
der Motorradfahrer, etwa mit Leit-
planken, abgesichert worden.

15 Todesopfer waren 2020 auf
Landstrafen zu beklagen, fiinf in-
nerorts und vier auf Autobahnen.
47 Prozent der schweren Unfille
fanden auf Landstraflen statt, 47
Prozent innerorts und nur sechs
Prozent auf Autobahnen.

Drogen bleiben tabu

Was die Ursachenforschung an-
geht, so wurden Geschwindigkeit,
Fahrfehler, Fehler gegeniiber FuR-
gingern sowie Alkohol und
Rauschmittel als Hauptgriinde aus-
gemacht. Was die Geschwindig-
keit angeht, so habe sich die Ent-
scheidung, Radargerite zu instal-
lieren, als richtig erwiesen. Zu
Rauschmitteln stellle  Francois
Bausch klar, dass egal welche Ent-
scheidung es in Sachen Legalisie-
rung geben wird, Drogen im Stra-
Renverkehr immer tabu bleiben
miissten. Hier gelte es, gegebenen-
falls zu sensibilisieren. Was das lau-
fende Jahr angeht, so seien in der
noch provisorischen Auflistung
sechs Todesopfer zu beklagen.
Vorgestellt wurde auch der Syn-
thesebericht der Administration

@ Nicht nur tédliche

® Unfille, auch
solche mit
Schwerverletzten
sind tragisch.

Mobilititsminister Francois Bausch

des enquétes techniques zu Ver-
kehrsunfillen mit t5dlichen Fol-
gen auf dffentlichen Wegen. Die
Schlussfolgerungen aus diesem Be-
richt beziehen sich auf die Instal-
lation von Leitplanken um die Fol-
gen von Unfillen zu verringern,
die Verbesserung der Baustellen-
sicherung und die Sensibilisierung
von Lastwagenfahrern zum Ein-
schalten automatischer Notbrems-
systeme auf Autobahnen.

Auch bemingelte Verwaltungs-
direktor Paul Meyers, dass es kein
einheitliches europidisches System
gibt, das den Behorden Zugriff auf
die gespeicherten Fahrzeugdaten
gibt. Hier bestehe Nachholbedarf.

Kommentar

Auf Lebenszeit

Von Luc Ewen

Es sind nicht unbedingt Fahran-
fanger, also junge Menschen, die
am haufigsten in schwere Unfille
verwickelt sind, so Minister Fran-
¢ois Bausch. Unter den hiufigsten
Ursachen, die in der Bilanz der
Verkehrsunfille 2020 angefiihrt
werden, befindet sich neben Ge-
schwindigkeit und Suchtmitteln
auch - ganz banal - das, was Faute
de manoeuvre genannt wird. Fiinf
Unfille mit Todesfolge gab es
2020 in der Kategorie der Fahr-
fehler und 35 mit Schwerverletz-
ten. Wer seinen Fiihrerschein vor
30 Jahren bestanden hat, muss
sich eingestehen, dass seither vie-
le Regeln im Code de la Route ge-
andert wurden. Auch die Ver-
kehrslage im Allgemeinen ist heu-
te eine andere. Nehmen wir mal
das systematische Nutzen der
rechten Fahrspur. Was vor 30 Jah-
ren, als es noch fast keinen Kreis-
verkehr mit mehr als einer Spur
gab, richtig war, wird von Jiinge-
ren heute zu Recht als Fahrfehler
angesehen. Dennoch nutzen viele
gestandene Fahrer unbeirrt im
Rond-Point weiterhin nur die
AuRenspur. Auch sollte man nicht
unbedingt von sich selbst behaup-
ten, alle Regeln, die man vor 30
Jahren gelernt hat, heute noch zu
kennen. Ist es also normal, dass
ein Fithrerschein quasi lebenslang
giiltig ist? Darauf angesprochen
verweist der Minister auf die ge-
plante Reform des Fithrerscheins.
Es sei wichtig, dabei verstirkt auf
Sensibilisierung zu setzen. Der
Idee einer obligatorischen Fihrer-
scheinpriifung, etwa nach 15 Jah-
ren, erteilt er aber eine Absage.
Vielleicht, weil der Aufschrei zu
grof wiire, wiirde der lebenslange
Fiihrerschein infrage gestellt? Im-
merhin waren 14 der 21 Verursa-
cher schwerer und tadlicher Un-
falle von 2020 ilter als 35 Jahre,
also vermutlich keine Fahranfin-
ger. Nur drei waren jiinger als 25.
Wenn schon nicht eine Fiihrer-
scheinpritfung nach 15 Jahren, so
konnte doch zumindest die obli-
gatorische Teilnahme an einem
Sensibilisierungs- und Auffri-
schungskurs mit Erklarung der re-
zenten Anderungen in der Stra-
Renverkehrsordnung in Erwigung
gezogen werden. Zumindest eine
offentliche Diskussion dariiber
sollte stattfinden.
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